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8.2.2 描述和操作

8.2.2.1 概述

    自动空调系统的设计不论车辆外部天气状况如何都可以    

给乘客室提供舒适的乘坐环境，系统由下列主要部件组成 :

• 制冷系统

• 制热系统

• 空气分配系统

• 模式 / 温度控制系统

1、压缩机

    压缩机类型为电动涡旋式，压缩机控制器与压缩机集成一    

体，通过电机自身的旋转带动涡旋盘压缩，完成制冷剂的吸入

和排出，为制冷循环提供动力。

压缩机性能曲线（测试工况：高压 1.57MPa，低压 0.296MPa，

过热度 10 ℃，过冷度 5℃）

2、冷凝器、储液干燥器

    从空调压缩机出来的高温高压制冷剂蒸汽流入冷凝器，冷    

凝器由能进行快速热传递的铝管和冷却翅片制成，冷却翅片通

过散热把高温高压的制冷剂蒸汽凝结成中温高压的液体。

    储液干燥器位于冷凝器的左侧，与冷凝器焊接成一体。储    

液干燥器内部结构设计可以保证中温高压的气液混和制冷剂

进入，而从储液干燥器出来的是中温高压的液态制冷剂。储液

干燥器内部有吸附制冷系统水分的干燥剂，干燥剂不能重复使

用。出现泄漏时，储液干燥器芯不能维修只能更换。

3、室内温度传感器、室外温度传感器

    室外温度传感器、室内温度传感器影响车内空气温度的自    

动控制：这些传感器都是对温度敏感的热敏元件，传感器的电

阻和温度呈反比对应关系。空调控制模块根据电阻值信息设置

内外循环电机，冷暖温度风向电机，鼓风机调速模块等来控制

空调温度。

    室内温度传感器壳体通过软管管道连接到吸气器。流出空    

调主机的气流在吸气器软管端部的形成微小真空度。这种真空

使车内空气流经室内温度传感器，提高了传感器检测的车厢温

度的准确性。

    室外温度传感器位于车辆前保险杠下面的前格栅区域，空    

调控制模块使用这个传感器来获知周围空气温度信息，使用该

信息空调控制模块会在仪表上显示外部温度。

4、环境光及阳光传感器

    环境光及阳光传感器位于仪表板装上部装饰衬垫中间。环    

境光及阳光传感器属于光照能量传感器，该传感器可测量阳光

照射到车辆所产生的热量，为空调控制模块提供更多的补偿参

数。空调控制模块根据车外光照强度的状态和车内空调工况需

求，实时自动调整空调风量和冷 / 热风混合比例，让所有乘员

均能获得最舒适的感觉。

5、室内空调主机

    室内空调主机位于仪表板内，由鼓风电机、鼓风机调速模    

块、空调滤清器、加热器芯、蒸发器、膨胀阀、冷暖温度风向

控制电机以及各种空气偏转风门、通风风道构成。

1. 鼓风电机

注意 

放置鼓风机马达时不可将鼓风机马达的扇风轮作为支承

面，禁止触碰扇风轮，防止扇风轮叶片损坏。

鼓风机由永磁型马达、鼠笼式风扇组成。鼓风机在不同转速下

运转转速的变化取决于鼓风机调速模块。如用户选择最大空调

模式，绝大部分进入鼓风机的空气来自乘客舱 ( 内循环 )。

2. 加热器芯

    加热器芯体是制热系统的主要部件。加热器芯体位于空调    

主机内，每当加热器开始工作时，加热器水泵将高温的冷却液

泵入加热器芯体，加热器芯体将来冷却液的热量传输给流经加

热器芯体的空气，加热器芯体有特有的进口和出口暖风水管。

拆卸时，加热器芯体的暖风水管路必须完全泄放。维修时，配

备独立暖风水管道的加热器芯体必须已经是安装好的。加热器

芯上装有温度传感器，此传感器将加热器芯的表面温度信号传

递给空调控制模块，为自动空调控制提供更多的补偿参数。

3. 蒸发器与膨胀阀

    蒸发器位于空调主机的右侧。空调主机安装在车上时，需    

要对其进行拆卸，才能拆卸和安装蒸发器与膨胀阀。拆卸时，

蒸发器的制冷剂管路必须完全泄放。维修时，配备独立制冷剂

管路的蒸发器必须已经是安装好的。膨胀阀与蒸发器相连，安

装于蒸发器的一端，位于蒸发器进口，膨胀阀的一侧连接着空

调压缩机的进、排气管，一侧连接着蒸发器的进、排气管，在

液体管路内对高压液体制冷剂形成限制，使制冷剂流向蒸发器

时成为低压液体。
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    膨胀阀根据空调压力下限、空调压力上限从大到小改变位    

置。蒸发器在空气进入乘客室之前对其进行冷却和除湿。蒸发

器内制冷剂蒸发，从而吸收通过蒸发器气流的热量。空气中的

热量传给蒸发器芯的时候，空气中的水分湿气会凝结在蒸发器

芯的外表面上形成水流出。

    蒸发器上配备有温度传感器以防止其结冰。该传感器对蒸    

发器上散热片的表面温度进行测量，若其温度低于大约 2 ℃

(36 oF)，则压缩机离合器就不会继续工作。若该温度增加至 

4 ℃ ( 39 oF) 以上，压缩机便重新开始工作。

6、制冷剂R-134a 与润滑油

    制冷剂在空调系统中有吸收热量、携带热量、释放热量的    

作用。车辆使用 R-134a 制冷剂，制冷剂R-134a 为无毒、阻  

燃、透 明、无色的液化气体。

    进行需要打开制冷系统管路或部件的维修作业前，应参阅    

制冷剂管路和管接头的处置以及保持化学品稳定性的说明 R-

134a 系统加注专用润滑油 POE、HAF68 制冷剂油，此制冷 

剂 油易吸水，需要在密闭容器中进行储存。R-134a 空调系  

统的 内部循环中只能使用POE、HAF68 制冷剂润滑油。安装 

螺纹和 O形密封圈处只能使用矿物基 525 粘度制冷剂油，使  

用其它润 滑油会造成压缩机或附件故障。

7、空调高压管、空调低压管、空调压力开关、
制冷管路电磁阀

    车辆采用空调高压管与低压管 ( 空调硬管和 / 或软管 ) 将    

空调制冷系统连接成一个密闭的系统，制冷剂与润滑油在这个

密闭系统里流动，完成制冷剂的工作循环过程。空调硬管由铝

管和相应接头组成，空调软管由橡胶软管和相应的接头组成。

    空调压力开关属于三态压力开关，根据空调制冷循环制冷    

剂压力值，打开或关断压力开关，传送空调系统压力信号，实

现空调系统的压力保护。

    制冷管路电磁阀属于开关阀， 根据需要在只有电池冷却     

时，关闭进入乘员舱的制冷剂回路。

8、加热器

    热器由电阻膜和散热元件组成，在一定电压范围内，加热    

的功率随电流变化而变化，电阻膜的电阻随温度变化的影响较

小，因此电加热器可输出稳定的功率，从而为制热系统提供稳

定的热源。

ww
w.
ca
r6
0.c
om


	8.2.2 描述和操作
	8.2.2.1 概述




